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& Allgemeine Warn- und Sicherheitshinweise

» Diese Anschluss- und Betriebsanleitung ist ein integrierter Bestandteil des Produktes Steuerung, wendet sich aus-
schlieRlich an Fachpersonal und sollte vor dem Anschluss vollkommen und aufmerksam gelesen werden. Sie betrifft
nur die Steuerung nicht jedoch die Gesamtanlage Automatisches Tor. Die Anleitung muss nach dem Anschluss dem
Betreiber ausgefolgt werden.

* Einbau, Anschluss, Inbetriebnahme und Wartung darf nur von qualifizertem Fachpersonal unter Beachtung der
Anschlussanleitung durchgefiihrt werden.

» Bevor Arbeiten an der Anlage durchgefiihrt werden ist der Strom abzuschalten.
* Vor Abnahme des Gehausedeckels unbedingt den Hauptschalter abschalten !

* Anschlisse sind gemaf den geltenden EG- bzw. Landesnormen in ihrer jeweils giiltigen Fassung zu beachten und
einzuhalten.

» Die TOUSEK Ges.m.b.H. kann nicht fiir die Missachtung von Normen im Zuge der Montage oder des Betriebes der
Anlage haftbar gemacht werden.

» Das Verpackungsmaterial (Kunststoff, Styropor etc.) ist ordnungsgemaf zu entsorgen. Es stellt eine Gefahrenquelle fiir
Kinder dar und ist daher aufRerhalb deren Reichweite zu lagern.

» Das Produkt darf nicht in explosionsgefahrdeten Bereichen installiert werden.

» Das Produkt darf nur fiir den bestimmungsgemaRen Einsatz verwendet werden, es ist ausschlieRlich fir den in dieser
Anleitung angefiihrten Zweck entwickelt worden. Die TOUSEK Ges.m.b.H. lehnt jegliche Haftung bei nicht bestimmungs-
gemaler Verwendung ab.

* Kindersind unbedingt dahingehend zu instruieren, dass die Anlage und zugehdérige Einrichtungen nicht missbrauchlich
verwendet werden diirfen (z.b. zum Spielen). Weiters ist darauf zu achten dass Handsender sicher verwahrt werden und
andere Impulsgeber wie Taster, Schalter auf3erhalb der Reichweite von Kindern installiert werden.

» Vor Beginn der Installation ist zu berpriifen, ob die mechanischen Bauelemente, wie Torfliigel, Fihrungen etc. aus-
reichend stabil sind.

* Die elektrische Anlage ist nach den jeweils geltenden Vorschriften, wie z.B. mit Fehlerstromschutzschalter, Erdung etc.
auszufihren.

» Es ist ein allpolig trennender Hauptschalter mit einem Kontaktéffnungsabstand von min. 3mm vorzusehen.

* Nach erfolgter Installation ist unbedingt die ordnungsgeméaRe Funktion der Anlage inkl. Sicherheitseinrichtungen
zu liberpriifen.

* Die TOUSEK Ges.m.b.H. lehnt jede Haftung ab, wenn Komponenten verwendet werden, welche nicht den Sicherheits-
vorschriften entsprechen.

* Im Falle einer Reparatur sind ausschlief3lich Originalersatzteile zu verwenden.

* Die Montagefirma muss dem Benutzer alle Informationen im Hinblick auf die automatische Funktionsweise der gesamten
Toranlage sowie den Notbetrieb der Anlage geben. Dem Benutzer der Anlage sind auch alle Sicherheitshinweise fur den
Betrieb der Toranlage zu tubergeben. Die Montage- und Betriebsanleitung ist ebenfalls dem Benutzer auszuhandigen.

» Wartungsarbeiten diirfen ausschlieBlich von qualifiziertem Personal durchgefiihrt werden !
* Die Wartung der Gesamtanlage ist gemaR den Angaben des Errichters durchzufiihren.
* Die Krafteinstellung monatlich auf korrekte Funktion priifen.

Konformitatserklarung:

Die Firma TOUSEK Ges.m.b.H., Zetschegasse 1, 1230 Wien, erklart, dass die Steuerungen ST 63 folgenden
Richtlinien entsprechen:

- Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU, einschlieBlich Anderungen.
- Elektromagnetische Vertraglichkeit 2014/30/EU, einschlieBlich Anderungen.

Oktober 2018
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1. Allgemeines Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

Steuerungsmerkmale

Geeignet fur Dreh-/Falttore mit elektromechanischen  Sicherheitssystem ARS (autom. Reversiersystem)

Antrieben (1 od. 2 Torfligel) und integriertem Sensor der . Betriebsarten: Impuls-, Automatik-, Totmann und Notbetrieb
Serie SWING X3 TPspeed und SWING X4 LHTP.

Torfliigelverzégerung beim Offnen u. SchlieRen einstellbar
Automatische SchlieBung mit einstellbarer Pausezeit.
Laufzeit der beiden Antriebe wird automatisch ermittelt.

* integrierte Kontaktleistenauswertung
 Selbstliberwachungsfunktion der Lichtschranken

» Selbstdiagnoseanzeige

« optionales Modul Elektroschloss-/Haftmagnet oder Motorriegel

Drehtor: Getrennt einstellbare Softstoppzeiten der Antriebe
Falttor: Einstellbare Rampenzeit . . . o
(kein Kraftverlust trotz reduzierter Drehzahl) + einfache Programmierung mittels Menufiihrung

« Steckplatze fir optionales Zusatzmodul und Funkempfanger

ST63 fur einen Torfligel
380 x 380 x 210mm |

ST63 flur zwei Torflugel
600 x 380 x 210mm

Funktion

Die Steuerung verfligt Giber folgende Betriebslogiken:

e Impulsbetrieb: mit Funktion der Taster Offnen und SchlieRen

* Automatikbetrieb: automatisches SchlieRen

e Totmannbetrieb: das Tor bewegt sich, solange der Taster gedriickt wird

* Notbetrieb: Totmannbetrieb ohne Sicherheitseinrichtungen (bei Stérung)

Technische Daten

Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

Versorgung 230V a.c., +/-10% 50Hz Umgebungstemperatur -20°C bis + 70°C
Motorausgang (uiber FU) ;::3::::3 ; 2 ggx 2 i zzgx:z Schutzart IP66
Blinklichtausgang 24Va.c., max. 5W Drehzahlsensor u
Hoflichtausgang 230V a.c., max. 60W ohmsch e G 1-fligelig 380 x 380 x 210mm
E-Schlossausgang optional 12Vd.c. oder 24V d.c. (iber Modul) 2-fligelig 600 x 380 x 210mm
Haftmagnetausgange optional 24Vd.c. (iber Modul) 1-fliigelig 12112210
Versorgungsausgang 24Va.c. Art.Nr. ST63

Lichtschrankenausgang 24V a.c. 2-flugelig 12112220
optional erhaltliche steckbarer Funkempfanger « Zusatzmodul zur Auswertung des Torzustandes ¢ E-Schloss-/Haftmagnetmodul
Komponenten bzw. Motorriegelmodul

Fiir einen einwandfreien Betrieb ist unbedingt ein allstromsensitiver Fehlstromschutzschalter
vom Typ B erforderlich!
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2. Steuerung Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

AN

+ Vor Anschlussarbeiten oder Offnen des
Steuerungskastens unbedingt den
Hauptschalter abschalten!

» Das Gerat darf nicht in explosionsgefahrdeter Umge-
bung eingesetzt werden !

» Esisteinallpolig trennender Hauptschalter mit einem
» Beiversorgter Steuerung steht das Gerateinnere unter Kontaktéffnungsabstand von min. 3mm vorzusehen.
Spannung. Die Anlage ist in jedem Fall gemaR den geltenden

» Essinddaherdie Sicherheitsvorschriftenzu beachten, Sicherheitsvorschriften zu schiitzen!

um elektrische Schlage zu vermeiden. » WICHTIG: Die Steuerleitungen (Sensor, Taster, Funkfern-
steuerung, Lichtschrankenetc.) sind getrenntvon den 230V

» Das Gerat ist ausschlieBlich von qualifiziertem Fach- 8 ) X i
Leitungen (Zuleitung, Motore, Signallicht) zu verlegen.

personal anzuschlieRen.

Fiir einen einwandfreien Betrieb ist unbedingt ein allstromsensitiver Fehlstromschutzschalter vom
Typ B erforderlich!

& GEFAHRENHINWEISE - Umgang mit dem Umrichter

* Lesen Sie diese Anleitung vollsténdig und sorgfaltig durch, bevor Sie den Umrichter installieren und betreiben.
Installation, Einstellung, Reparatur und Wartung miissen von Fachpersonal durchgefiihrt werden.

>Die Nichteinhaltung folgender Anweisungen fiihrt zu Tod oder lebens-
gefahrlichen Verletzungen !!!

AUF DURCHGEHENDE ERDUNG ACHTEN
e Ein oxidierter Kihlkoérper kann eine Isolierschicht zur Montageplatte bilden. Beachten Sie unbedingt die

empfohlenen Erdungsanschlisse.

UNBEABSICHTIGTER BETRIEB DES GERATS
* Lesen Sie diese Anleitung vollstéandig und sorgfaltig durch, bevor Sie den Umrichter installieren und betreiben.

« Anderungen der Parametereinstellungen miissen durch Fachpersonal erfolgen.

GEFAHR EINES ELEKTRISCHEN SCHLAGS ODER LICHTBOGENS UND EXPLOSIONSGEFAHR
* Lesen Sie diese Anleitung vollstandig und sorgfaltig durch, bevor Sie den Umrichter installieren und betreiben. Installation,
Einstellung, Reparatur und Wartung miissen von Fachpersonal durchgefiihrt werden.
* Der Anwender ist fur die Einhaltung aller relevanten internationalen und nationalen elektrotechnischen Anforderungen
bezuglich der Schutzerdung samtlicher Gerate verantwortlich.
» Zahlreiche Komponenten des Frequenzumrichters, einschlieflich der Leiterplatten, werden tber die Netzspannung
versorgt. NICHT BERUHREN ! Nur elektrisch isolierte Werkzeuge verwenden.
* Nicht abgeschirmte Bauteile oder Schraubverbindungen an Klemmleisten bei angelegter Spannung NICHT bertihren
* Die Klemmen PA/+ und PC/- oder die DC-Bus-Kondensatoren NICHT kurzschlieRen.
* Vor der Wartung des Umrichters:
- Jegliche Stromversorgung, gegebenenfalls auch die externe Versorgung des Steuerteils, trennen.
- Ein Schild mit der Aufschrift ,NICHT EINSCHALTEN® am Leistungs- oder Trennschalter anbringen.
- Den Leistungs- oder Trennschalter in der gedffneten Stellung verriegeln.
- 15 MINUTEN WARTEN, damit sich die PC-Bus-Kondensatoren entladen kénnen.
- Messung der DC-Busspannung zwischen den Klemmen PA/+ und PA/- durchfiihren, um zu tberprifen, ob die Gleich-
spannung unter 42 V liegt. Die LED’s des Umrichters kdnnen nicht anzeigen, ob keine DC-Busspannung mehr anliegt.
- Sollten sich die DC-Buskondensatoren nicht vollstandig entladen bitte den Hersteller kontaktieren. Auf keinen Fall die
Reparatur selbst durchfiihren.
 Alle Abdeckungen montieren und vor Einschalten der Versorgung oder vor dem Starten und Stoppen des Umrichters

schlief3en.
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2.1 Aufbau des Steuerungskastens Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

(2] Steuerungskasten fiir 2 Torfliigel
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] Steuerungskasten fiir 1 Torfliigel
optional - E ﬁ

& WICHTIG

Die Werkseinstellung der Frequenzumformer
darf nicht verandert werden !

Bei jedem Eingriff erlischt automatisch die
Garantie !

Komponenten des Steuerungskastens

FU-1 Frequenzumformer 1
FU-2 Frequenzumformer 2

ST  Steuerungsplatine mit Display und vier
Programmiertasten +, -, ENTER und ESC
KL1 Anschlussklemmen der Platine (ST)

auf der Hutschiene:
KL2 Klemmleiste fiir Anschluss der Sensoren
und der 230Va.c. Versorgung samt Erdung

zur Ansteuerung der(s) optionalen Motorriegel(s):
E Motorriegelmodul

M1 Motorprint 1 fir 1. Motorriegel

M2  Motorprint 2 fir 2. Motorriegel

TR Tranformator zur Motorriegel-Versorgung FU-1 Vorverdrahtung FU und Sensor
werksmaRig fir rechten Antrieb.

@ Anschliisse

» Die Anschliisse vom Steuerungsprint zu den anderen Komponenten des Steuerungskastens erfolgen werksmafig.
» Der Antriebsanschluss ist It. Beschreibung durchzuflihren (2] Seite 9).

 Sonstige erforderlichen Anschlussarbeiten werden direkt an den Klemmleisten (KL1) der Steuerplatine durchgefihrt.
Ausgenommen davon sind die Sensorleitung und die Versorgung, die auf der Klemmleiste (KL2) auf der Hutschiene
angeschlossen werden (3] siehe Seite 8).

» Anschluss Motorriegel bzw. Elektroschloss/Hafmagnet Bl Seite 25-26
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2.2 Steuerungsprint (ST) Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

Ubersicht

AN

Bei Anschluss-, Einstell- und Wartungsarbeiten ist darauf zu achten, dass die Elektronik nicht durch Feuchtigkeit
(Regen) beschadigt wird.

Komponenten des Steuerungsprints
(KL1) Klemmleisten

B x s n el

78 79 50 52 50 53 50 55 50 56 13 Ly 1 [2]

(B) KI. 88/89: Anschluss Ampelsteuerung (optional)

(D) Displayanschluss bzw. TC-/TSI-

(optionales ,tousek-connect‘ / ,tousek-Service-Interface®)

(TA) zusatzlicher Impulstaster (entsp

@ Wichtig

Das optionale ,tousek-connect®
oderdas ,tousek-Service-Interface
muss mit dem Anschluss (D)
verbunden werden!

tousek / ST63_00 / 06.12.2018

Anschluss

richt: KI. 30/32)

EREET

(FU-L) MODBUS (FU-Anschluss fir LINKEN Antrieb)
(FU-R) MODBUS (FU-Anschluss flir RECHTEN Antrieb)

E) Systemstecker fur optionales Modul Motorriegel oder
Elektroschloss/Haftmagnet ( Bl Seite 25-26)

(VE) 230V a.c. fir Elektroschloss/Haftmagnet-Modul

(FE) Steckplatz fiir optionalen Funkempféanger (3] Seite 28)
(ZM) Steckplatz fiir optionales Zusatzmodul (3] Seite 24)
(T) Transformator

(F1)  Schmelzsicherung T 1A



2.3 Klemmenbelegung

AN

Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

Gefahr

+ Vor Anschlussarbeiten oder Offnen des Steuerungskastens unbedingt die Stromversorgung abschalten !
« Sicherheitsvorschriften (3] Seite 5) beachten!

Klemmleisten (KL1) der Steuerungsplatine

Ampelsteuerung STA 11

Anschluss

B &

@ STOPP-Taster

Wird kein STOPP-Taster angeschlosse
so sind die Klemmen 30/31 zu
briicken. (Drahtbriicke werksmaRig gesetzt).

& Der Stoppeingang hat keine Not
Aus-Funktion! - Um die Not-

Aus-Funktion zu gewahrleisten, ist in der
Zuleitung ein allpolig trennender Not-
Aus-Schalter, der sich nach Betatigung
verriegelt, vorzusehen!

Sensoranschluss:

[<2]

Klemmleiste (KL2)
(auf Hutschiene)
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2.4 Anschlusshinweise Antriebe SWING X-TP Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

@ Wichtig: Motor und Sensorkabel

+ ACHTUNG: Vor Anschlussarbeiten ist die Anlage stromlos zu schalten !

* An die Steuerung ST 63 kdnnen zwei Antriebe SWING X-TP angeschlossen werden. Der SWING X-TP besitzt ein
Motor- und ein Sensorkabel. Das Sensorsignal wird an die Steuerung weitergeleitet und bestimmt das Ansprechverhalten
bei Hindernisauflauf bzw. beim Erreichen einer Torendlage. @

* Die Motor- und Sensorkabel miissen unbedingt in zwei, voneinander getrennten Schlauchen
oder einem Kabelkanal mit Trennwand zur Steuerung gefiihrt werden.

. \I‘ ST63 Steuerungen flr 1 Torflligel, sind werksmaRig fur einen rechten Antrieb ausgelegt. Zur Verwendung mit einem
linken Antrieb musste der MODBUS auf den Anschluss FU-L umgesteckt und auch die Drahte des Sensorkabels
entsprechend der unteren Tabelle fir ,linken Antrieb“ angeschlossen werden.

Sensorkabelanschluss an Klemmleiste (KL2)

* Das Sensorkabel darf die max. Ldnge von 50m nicht Uberschreiten ! - Bei Langen von mehr als 20m sind un-
bedingt geschirmte Steuerleitungen zu verwenden. Der Schirm muss mit dem Draht Nr. 3 mitgeklemmt
werden (Klemme 68).

» Werden Sensorkabel mit mehr als drei Drahten verwendet, so missen die nicht verwendeten Drahte mit dem Draht
Nr. 3 mitgeklemmt werden (Klemme 68) - keinesfalls an eine Erdleitung anklemmen !

» Beachten Sie beim Anschluss der Sensorleitung an die Steuerung unbedingt die Kennzeichnung (Ziffer 1-3) der Drahte.
Falschanschluss fiihrt zur Zerstérung !

Motorkabel

» Das Motorkabel (3 Drahte mit den Bezeichnungen 1, 2, 3 und ein Erdungsdraht) wird am Frequenzumformer angeschlos-
sen, bei 2-fligeligen Toren jeweils an einem Frequenzumformern (FU-1, FU-2). Fur einen linken (rechten) Antrieb muss
der jeweilige FU tiber den MODBUS mit dem Anschluss FU-L (FU-R) der Steuerungsplatine verbunden werden.

» WICHTIG: Nach Einschalten der Spannungsversorgung und Impulsgabe miissen dieTorfligel 6ffnen!
Ist das nicht der Fall, so missen zwei der drei am FU angeschlossenen Phasen (1, 2, 3) gegeneinader ausgetauscht

werden!
ANTRIEBSANSCHLUSS
[ for X o]
@ INNEN %
linker Antrieb rechter Antrieb
Anschlussdraht linker Antrieb rechter Antrieb
mit der Farbe/Ziffer MODBUS — FU-L MODBUS — FU-R
1 -  _  um . um
Q [0}
3 2 ~ § vm E v ATV12P075M2
A% = € 8B 1731 610153 OR ARC FLY
sS=< 3 - R W3 X WIT3 0.76kW- 1HP - 200-240y~ | Before senvicing WA
‘-‘% = g g power, walt 15 minuls
= grinigelb — & Erdungsschraube &  Erdungsschraube ~—
Schirm . - Erdungsschraube - Erdungsschraube
E 1 —  Klemme KL2: 65 Klemme KL2: 65
o)
£ 2 —  Klemme KL2: 66 Klemme KL2: 67
(S}
2 3 —
$ Klemme KL2: 68 Klemme KL2: 68
falls Schirm —
WICHTIG!
Getrennte Schldauche oder
Kabelkanal mit Trennwand!
gelb/grin

b \

- y - i m
g -

MODBUS

Antriebe SWING X TP (FU-Anschluss — FU-L bzw. FU-R) |
GORE. GRS | | |

—

WN =
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SWING X TP: Kabelverbindung mittels Klemmdose
@ Fir eine EMV-konforme Kabelverlangerung ist unbedingt die Klemmdose inkl. der

Verschraubung zu verwenden.

Motorkabel:

(M) Motorkabel
(S) Sensorkabel

110mm

SWING X TP Unterseite

Kabelverlangerung:

Art.Nr. Art.Nr.
Klemmdose zur Kabelverbindung Motorkabel fiir 10m Verlingerung 14120430
SWING X TP von Motor- bzw. 14120420 SWING X TP ?
Sensorleitung 20m Verldangerung 14120440

) oder gleichwertiges Kabel vom Typ YSLC/PUR-JZ 4G0,75mm?

15mm| 30mm 65mm
/] m—"
7/ § 1

Anschluss an
den Sensorklemmen (KL2)
auf der Hutschiene

Kabelverschraubung M16

+ Metallzungen in den Offnungen der Kabelverschraubungen sorgen
fur den Kontakt zum Schirm.
@ Der Kabelmantel ist an diesen Stellen zu entfernen!
 Bitte beachten Sie, dass der Schirm der Motorleitungen (M) mit
den Metallzungen der Verschraubung korrekt Kontakt haben!

Anschluss am ST63
Frequenzumformer
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2.5 Einstellungen - Ubersicht Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

Programmiertasten

 Die Einstellung (Programmierung) erfolgt Gber vier Programmiertasten und das Textdisplay.

e Zuerst erfolgt die Auswahl der Sprachanzeige. Wahlen Sie dazu mit den Tasten + bzw. = die Sprache, mit der die
@ MenUfuhrung erfolgen soll und bestatigen Sie mit ENTER.

» Hinweis: Die Spracheinstellung ist jederzeit durch 5s langes Driicken der ESC-Taste aufrufbar.
+ Bevor mit der Programmierung begonnen werden kann, erfolgt noch die Auswahl der Torart (Drehtor oder Falttor).

» Das Textdisplay informiert Sie mittels Textanzeige uber
Betriebszustande, angewahlte Menus und Einstellungen
diverser Parameter.

» Die Programmierung der Steuerung erfolgt Uber vier
Tasten (+, -, ENTER und ESC).

» Das Blattern in den vorhandenen Menipunkten (auf-/
abwarts) bzw. die Anderung eines Parameters (Wertzu-
wachs/Wertminderung) erfolgt mit den Tasten + und — .
AUTO-COUNT: Bei Gedrickthalten einer der Tasten
erfolgt ein automatischer Durchlauf (bzw. Wertanderung).

» Mit Betatigung der ENTER-Taste erfolgt eine Bestatigung
fur den Einstieg in einen am Textdisplay angezeigten
Meniipunkt bzw. fiir die Ubernahme des angezeigten
Wertes eines Parameters.

» Mit Betatigung der ESC-Taste erfolgt die Riickkehr zum Gbergeordneten Menlpunkt. Eventuell veranderte Einstellungen
eines Parameters werden mit dieser Taste verworfen (d.h. urspriinglicher Wert bleibt bestehen).

« AUTO-EXIT: Wird wahrend der Programmierung tber 1 Min. keine Taste betétigt, so erfolgt ein automatischer Ausstieg
aus der Programmierung ohne Speicherung ev. geadnderter Werte in den Modus “Betriebsbereit”.

Programm-Menii

@ » Das Programm-Menii gliedert sich in die sogenannte “GRUNDEINSTELLUNG” und das “HAUPTMENU”

GRUNDEINSTELLUNG
» Bei erstmaligem Einstieg in die Programmierung der Steuerung gelangt man in die GRUNDEINSTELLUNG.
+ Die fir den Betrieb der Anlage absolut wichtigen Einstellungen kénnen hier rasch durchgefuhrt werden.
» Der Einstieg in das Hauptmen (fir erweiterte Programmierung) ist iber Menlpunkt ,Hauptmeni“ mdglich.

HAUPTMENU

+ Bei neuerlicher Programmierung erfolgt der sofortige Einstieg in das HAUPTMENU
(Grundeinstellung wird tbersprungen)

» Dieses umfasst alle mdglichen Einstellungen.

Die einzelnen Meniipunkte werden in folgender Ubersicht wie folgt gekennzeichnet:
@ O = wahlbare Einstellung (bzw. Wertzuweisung maglich) © = Werkseinstellung 2 = Statusanzeige
[G> kennzeichnet, die Menlpunkte, die in der GRUNDEINSTELLUNG enthalten sind.
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Hinweis: Einige Anderungen beziiglich der Funktionsweise oder Betriebslogik werden erst dann iibernommen, wenn das Tor geschlossen ist und ,,Betriebsbereit“ im Display angezeigt wird.

I\

Meniigliederung

Hautebene Unterebene Einstellungen
Taster/Schalter Impulstaster ©® AUF/STOPP/ZU
8 QHE/ZU/AUF *) Wird der Impulstaster auf
4 TOTMANN eingestellt, so sind
Seite 14 O TOTMANN automatisch auch alle anderen
ﬁ Teil6ffnung ® AUF/STOPP/ZU Taster im TOTMANN-Betrieb.
O AUF/ZU/AUF (nicht anwahlbar unter ,Geh-
O AUF ) Taster")
ISD Kanal © Impuls AUF __ (auch im TOTMANN-Betrieb)
O  Sicherheit B O Sicherheit
O Anwesenheit ® Anwesenheit
Lichtschranke [G> LSinnen nicht aktiv

Seite 16

LS = Lichtschranke

beim SchlieRen reversieren
Stopp, nach Freigabe 6ffnen
beim Offnen Stopp, danach &ffnen

[G> LS auBen

nicht aktiv
beim SchlieBen reversieren
Stopp, nach Freigabe 6ffnen

[G> LS Hinterraum

aktiv
nicht aktiv

ISD/LS-Pausezeit

ISD/LS = I-Schieifendetektor/Lichtschranke

kein Einfluss der LS/ISD

Neustart der Pausezeit
sofortiges SchlieRen nach 6ffnen

Abbruch der Pausezeit (sofort schlieRen)

LS-Selbsttest

aktiv
nicht aktiv

SchlieBkanten
Seite 19

[G> SchlieRkante LF1

LF = linker Fliigel

nicht aktiv
Offnen aktiv
SchlielRen aktiv
Offnen/Schlielen

SchlieBkante LF2

nicht aktiv
Offnen aktiv
SchlieRen aktiv
Offnen/SchlieBen

SchlieBkante RF1

RF = rechter Fliigel

nicht aktiv
Offnen aktiv
SchlieRen aktiv
Offnen/SchlieRen

SchlieBkante RF2

nicht aktiv
Offnen aktiv
SchlieRen aktiv
Offnen/Schlielen

SK-Statusanzeige

Displayanzeige: Status Sicherheitskontakleisten (= SK)

Linker Fliigel
Seite 20

VZ-Fliigel links
VZ = Verzégerung

offnungsverzogert
schlieRverzogert

O] O|0|0] OB|V|®OO00|®OO00|®O0O00(E®O00I0®|000EI0OB®I0O®OI00®O M

Zeitverzogerung links AUS, 1...25s ©=2s
Kraft 60...100% © =70%
Geschwindigkeit 60...100% (SWING X3 TPspeed) ® =100%
75...100% (SWING X4 LHTP)
nur bei Softgeschwindigkeit 25...50% © =50%
Drehtor Softstopzeit AUF AUS, 0,1...9,0s ©® =5s
" Softstopzeit ZU AUS, 0,1..9,0s ® =5s
Rechter Fliigel VZ-Fliigel rechts O offnungsverzogert
VZ = Verzégerung ®© schlielverzogert
Seite 20 Zeitverzogerung rechts | O AUS, 1..25s ®=2s
Kraft O 60...100% © =70%
Geschwindigkeit O 60...100% (SWING X3 TPspeed) ®© =100%
75...100% (SWING X4 LHTP)
nur bei Softgeschwindigkeit O 25..50% © =50%
Drehtor Softstopzeit AUF AUS, 0,1...9,0s ©® =5s
"~ Softstopzeit ZU AUS, 0,1...9,0s ®=5s
Betriebsmodus Impulslogik © Stop, Start der Pause
O Impulsunterdrickung
Seite 21 O Pausezeitverlangerung
Betriebsart ® Impulsbetrieb
@ O Automatik 1...255s [ 1er Schritte ]
ﬁ Teilo6ffnung O 25..100% © =100%
Automatikfunktion ® Voll/Teil6ffnung
O nur Volléffnung
O nur Teil6ffnung
Pausezeitlogik © kein Einfluss
O Daueroffen bei Automatik
nur bei Rampe Offnen 1,0...6,0s ©=3s
Faltior Rampe SchlieRen 1,0...6,0s ©@=3s
By, 2

Meniipunkt eingeblendet:

im Ampelbetrieb, gwenn kein Ampelbetrieb, ™~ _—~" bei Drehtor, ™~ «/® bei Falttor

N tousek
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Fortsetzung Meniigliederung

Hinweis: Einige Anderungen beziiglich der Funktionsweise oder Betriebslogik werden erst dann
tibernommen, wenn das Tor geschlossen ist und ,,Betriebsbereit* im Display angezeigt wird.

I\

Hautebene Unterebene Einstellungen
q Vorwarnung AUF O AUS, 1..30s ® =AUS
Licht/Leuchten g O AUS, 1...30s ® =AUS
Seite 22 Vorwarnung ZU
Hoflicht * O AUS, 5...950 ® =AUS
O 10s Nachleuchten
O 5..120s [ 1er Schritte ] ®© =20s
Griinphase
E:] O 1..60s [ 1er Schritte ] ® =5s
Raumzeit
Ei] ® AUS
Ampel Tor ZU O Dauerrot
E:] ® beidseitig Grin
Ampellogik O einseitig Grin
. . Ampelsteuerung © nicht aktiv
Peripherie O aktiv
P Verriegelun ® Elektroschloss/Haftmagnet
Seite 23 o L O Motorriegel
Umkehrschlag mit E-Schloss/Haftmagnet: mit Motorriegel:
Umkehrschlag nur bei aktivierter Verriegelung! © nicht aktiv ® nicht aktiv
O 0,5..8s O  aktiv
Verzégerung HM ® AUS /
HM = Haftmagnet | © 0.1..1s
Elektroschloss ® nicht aktiv /
O 1..10s
Motorriegel ® Offen und ZU
/ O nur Offen
O nurzu
Zusatzmodul Torzustandsanzeige 1

Torzustandsanzeige 2

Statusanzeige

Displayanzeige: Status

Diagnose

Seite 27

Position 16schen NEIN
JA

Werkseinstellung NEIN
JA

Softwareversion

Displayanzeige: Softwareversion

Seriennummer

Displayanzeige: Seriennummer

Protokoll

0000|000

Displayanzeige: Protokolleintrage

Meniipunkt eingeblendet: im Ampelbetrieb, g wenn kein Ampelbetrieb

N tousek

<

DIGITAL

Dreh- / Falttorsteuerung ST63

Hinweis: Deaktivierung der Verriegelung (E-Schloss oder Motorriegel)

Um die Verriegelung zu deaktivieren, muss im Menupunkt ,Verriegelung“ die Einstellung ,Elektroschloss/Haftmagnet®
gewahlt werden und danach im Menupunkt ,Elektroschloss® die Einstellung ,nicht aktiv*.
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-13 -




2.6 Anschliisse und Einstellungen Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

AN

Gefahr

+ Vor Anschlussarbeiten oder Offnen des Steuerungskastens unbedingt die Stromversorgung abschalten !
« Sicherheitsvorschriften (3] Seite 5) beachten!

O = wahlbare Einstellung (bzw. Wertzuweisung maéglich) © = Werkseinstellung < = Statusanzeige
[G> kennzeichnet, die Menlipunkte, die in der GRUNDEINSTELLUNG enthalten sind.

» Eine generelle Statusanzeige am Textdisplay Uber alle Eingange erfolgt im Meni DIAGNOSE / STATUSANZEIGE.

Schalter / Taster

@ Als Impuls-, Gehtlr-, ZU- und AUF-Taster kdnnen Druck- oder Schlusseltaster, ferner externe Funkempfanger

@ Die einzelnen Menupunkte werden in Folge derart gekennzeichnet:

mit potentialfreiem SchlieRkontakt verwendet werden. Als STOPP-Taster ist ein Offnungskontakt zu verwenden!
@ Im Ampelbetrieb sind die Impuls-, Gehtiir-, ZU- und AUF-Taster funktionslos.

I !mpulstaster (Klemmen 30/32)

© AUF/ STOPP / ZU Impulsfolge (Werkseinstellung): Mit einem Befehl Gber den Impulstaster beginnt der Motor mit
einer Offnungs- bzw. SchlieRbewegung. Wird wahrend der Offnungs- oder SchlieBbewegung der Impulstaster betatigt
so stoppt der Motor, mit dem nachsten Befehl tUber den Impulstaster fahrt der Motor entgegengesetzt der letzten
Torbewegung.

O AUF / ZU | AUF Impulsfolge: Mit einem Befehl iiber den Impulstaster beginnt der Motor mit einer Offnungs- bzw.
SchlieRbewegung. Wird wahrend der Offnungs- oder SchlieRbewegung der Impulstaster abermals betétigt so bewirkt
das eine Richtungsumkehr.

fahrt immer eine Endlage an. (Offen oder Geschlossen Position)

» Ein Stoppen des Motors ist in dieser Betriebsart iiber den Impulstaster nicht méglich — der Motor
@ ¢ Fiir die Funktion ,,AUF/ZU/AUF“ empfehlen wir dringend die Installation einer Lichtschranke !

O AUF: Uber den Impulstaster werden nur Offnungsbefehle angenommen d.h. ein SchlieRen des Tores (iber den
Impulstaster ist nicht moglich.

O TOTMANN: Der Motor 6ffnet solange der Impulstaster betatigt (gedrickt) bleibt — ein SchlielRen
Uber den Impulstaster ist nicht moéglich. Sobald der Taster losgelassen wird stoppt die Torbewegung.
Mit der Einstellung Totmann ist der Funkempféangersteckplatz (FE) aus Sicherheitsgriinden auer Funktion.

» Wird der Impulstaster auf TOTMANN-Betrieb eingestellt, so sind automatisch auch alle anderen
Taster im TOTMANN-Betrieb. Mit dem Impuls-, AUF- oder Gehturtaster wird das Tor gedffnet, mit dem
@ ZU-Taster geschlossen.
¢ WICHTIG: Inbetriebnahme nicht im Totmannbetrieb durchfiihren. Erst nach der Inbetriebnahme
(P Seite 29) anwahlen, falls gewiinscht.

I Teil6ffnung (Gehtirtaster: Klemmen 30/34)

®© AUF/ STOPP / ZU Impulsfolge:
Mit einem Befehl (iber den Gehtiirtaster beginnt der Gehtiir-Motor mit einer Offnungs- bzw. SchlieRbewegung. Wird
wéhrend der Offnungs- oder SchlieRbewegung der Gehtiirtaster betétigt so stoppt der Motor, mit dem nachsten
Befehl Gber den Gehtiirtaster fahrt der Motor entgegengesetzt der letzten Torbewegung.

O AUF/ZU |/ AUF Impulsfolge: Mit einem Befehl {iber den Gehtiirtaster beginnt der Gehtiir-Motor mit einer Offnungs-

bzw. SchlieBbewegung. Wird wahrend der Offnungs- oder SchlieRbewegung der Gehtiirtaster abermals betatigt, so
bewirkt das eine Richtungsumkehr.

fahrt immer eine Endlage an. (Offen oder Geschlossen Position)

@ » Ein Stoppen des Motors ist in dieser Betriebsart iiber den Gehtiirtaster nicht méglich — der Motor
¢ Fir die Funktion ,,AUF/ZU/AUF“ empfehlen wir dringend die Installation einer Lichtschranke !

O AUF: Uber den Gehtiirtaster werden nur Offnungsbefehle angenommen d.h. ein SchlieRen des Gehtiirfliigels Uiber
den Gehturtaster ist nicht mdglich.

Der Motor 6ffnet solange der Gehtlrtaster betatigt (gedrickt) bleibt — ein SchlielRen
Uber den Gehturtaster ist nicht méglich. Sobald der Taster losgelassen wird stoppt die Torbewegung.
Mit der Einstellung Totmann ist der Funkempféangersteckplatz (FE) aus Sicherheitsgriinden auBer Funktion.

Die Einstellung TOTMANN ist nicht aktiv anwahlbar, sondern wird automatisch dann gewahilt,
wenn der Impulstaster auf TOTMANN-Betrieb eingestellt wird.
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I !SD Kanal (N.O. Kontakt, Klemmen 30/39)

Kein Ampel- ﬁ und Ampel- @ oder
kein Totmannbetrieb Totmannbetrieb
®© Impuls AUF / Beim Befahren der I-Schleife 6ffnet das Tor.
. . . . Beim Befahren der I|-Schleife wirken die unter ,Lichtschranke*
O Sicherheit O Sicherheit gewahiten Einstellungen (B3] Seite 16).
O Anwesenheit ® Anwesenheit Uber einen potentlalfrelen_ SchlieRer-Kontakt (Klemmen 30/39) kann
das Befahren der I-Schleife ausgewertet werden.

Ein optional erhaltlicher Induktionsschleifendetektor leitet die Signale einer Induktions- IS
schleife Uber einen potentialfreien Schaltkontakt an die Klemmen 30/39 weiter. -
Weitere Information Bl entsprechende ISD-Anleitung -

D

STOPP-Taster (Klemmen 30/31)
+ Bei Betatigung des Stopp-Tasters stoppt das Tor in jeder beliebigen Position.

Als Stopp-Taster ist ein Offnungskontakt zu verwenden. 6
Wird kein STOPP-Taster angeschlossen, so sind die Klemmen 30/31 zu briicken.

Der Stoppeingang hat keine Not-Aus-Funktion! - Um die Not-Aus-Funktion zu gewahrleisten, ist in der
Zuleitung ein allpolig trennender Not-Aus-Schalter, der sich nach Betatigung verriegelt, vorzusehen!

ZU-Taster (Klemmen 30/33)

» Ein Befehl Gber den ZU-Taster bewirkt das SchlieRen des Tores. Im Totmann-Betrieb schlie3t das Tor solange der
ZU-Taster betatigt (gedriickt) wird. Sobald der Taster losgelassen wird stoppt die Torbewegung.

AUF-Taster (Klemmen 30/36)

+ Ein Befehl (iber den AUF-Taster bewirkt das Offnen des Tores. Im Totmann-Betrieb 6ffnet das Tor solange der
AUF-Taster betatigt (gedriickt) wird. Sobald der Taster losgelassen wird stoppt die Torbewegung.

Schalter NOTBETRIEB (Klemmen S3/S4)

»  ZurAktivierung des Notbetriebes mussen die Klemmen S3/S4 mit einem Schalter
geschlossen / gebriickt werden. E
Normalbetrieb Notbetrieb

» Im Notbetrieb kann das Tor trotz Stérung der Sicherheitseinrichtungen mit ver-
langsamter Geschwindigkeit im Totmannbetrieb mittels AUF-Taster gedffnet bzw.
mit dem ZU-Taster geschlossen werden.

l>T—\, mit AUF-Taster: Tor 6ffnen l>T—\, mit ZU-Taster: Tor schlielRen

Bei aktivem Notbetrieb sind die Lichtschranken und Kontaktleisten deaktiviert, der Stopp-Taster bleibt aktiv.
Nach Anwahl der Menufunktion ,Positionen I6schen® (Endpositionen werden neu ermittelt) ist kein Notbetrieb moglich.
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Wichtig: Hinweise zu Lichtschranken

@ Lichtschranke

Lichtschrankenanschluss:

+ Die Steuerung verfiigt Gber eine Versorgung fiir T e _____________ e
24V a.c. Lichtschranken (LS)
Versorgung: LS-Sender: Klemmen 41/42 ! !
LS-Empfinger: Klemmen 43/44 Links Rechts
Hinweis: Die Klemmen 41/42 und 43/44 werdeninder, Torgeschlossen*- INNEN :
Stellung in den Stromsparmodus (d.h. spannungsfrei) geschalten. Am n _____________ @ f

» Die LS-Kontakte missen bei versorgten und positionierten Licht- )
schranken geschlossen sein. (Offnerkontakt). (1) Innere Lichtschranke
(2) AuBere Lichtschranke

LS-Kontakte: innen = Klemmen 45/46, auBen = Klemmen 45/48, (3) Hinterraum-Lichtschranke
Hinterraum = Klemmen 45/49

Montagehinweis (SYNC-Funktion): -
K . L . -] Sender1 Empféanger1
WICHTIG: Um beim Einsatz von zwei Lichtschrankenpaaren eine & I - D
gegenseitige Beeintrachtigung auszuschlieRen, diirfen die beiden Licht- g Empfanger2 Sender2
schrankensender bzw. Empfanger nicht auf derselben Seite montiert b D - I
werden !
) . . (€] Sender1 Empfénger1
Ausnahme: Lichtschranken mit SYNC Funktion erlauben die Montage £ I - D
beider Lichtschrankensender bzw. Empfanger auf derselben Seite. @ ISenderz Empfanger2 D
Lichtschranken-Selbsttest: E

Die Steuerung ist mit einer Uberwachungsfunktion fiir die angeschlossenen Lichtschranken ausge-
stattet. Bei jedem Startimpuls (Taster od. Funk) wird getestet, ob der Lichtschrankenempfanger kor-
rekt auf das Signal des Senders reagiert. Ist das nicht der Fall, erfolgt eine Fehlermeldung der Steuerung.
@ Die Deaktivierung der Selbsttestfunktion ist nur zuldssig, wenn die Sicherheitseinrichtungen der
Katagorie 3 entsprechen !

Detailierte Informationen finden Sie in der entsprechenden Lichtschrankenanleitung.

Alle Lichtschrankeneingange (innen / auBen / Hinterraum) sind werksmafig mit der jeweiligen Voreinsstellung (®)
aktiv, kdnnen aber gleich wahrend der Grundeinstellung deaktiviert werden.

[ Lichtschranke innen (LS-Kontakt: Klemmen 45/46)

O nicht aktiv: Keine Auswertung der inneren Lichtschranke.

© Beim SchlieBen reversieren: Ein Unterbrechen der Lichtschranke wahrend der SchlieRbewegung bewirkt eine
Richtungsumkehr (Offnen) des Tores. Beim aktiven Automatikbetrieb schlieRt das Tor nach Ablauf der Pausezeit. Im
Impulsbetrieb muss ein neuerlicher SchlieRbefehl gegeben werden.

O Stopp, nach Freigabe 6ffnen: Ein Unterbrechen der Lichtschranke beim Offnen oder SchlieBen bewirkt ein Stop-
pen des Motors solange die Lichtschranke unterbrochen bleibt, nach Freigabe der Lichtschranke 6ffnet das Tor.
Beim aktiven Automatikbetrieb schlie3t das Tor nach Ablauf der Pausezeit. Im Impulsbetrieb muss ein neuerlicher
SchlieRbefehl gegeben werden.

O Beim Offnen Stopp, danach 6ffnen: Ein Unterbrechen der Lichtschranke beim Offnen bewirkt ein Stoppen des
Motors solange die Lichtschranke unterbrochen bleibt. Nach Freigabe der Lichtschranke 6ffnet das Tor (Hinterrau-
muberwachung). Beim aktiven Automatikbetrieb schlieRt das Tor nach Ablauf der Pausezeit, im Impulsbetrieb muss
ein neuerlicher Schliebefehl gegeben werden.

[cJ Lichtschranke auBen (LS-Kontakt: Klemmen 45/48)

O nicht aktiv: Keine Auswertung der dufReren Lichtschranke.

© Beim SchlieBen reversieren: Ein Unterbrechen der Lichtschranke wahrend der SchlieRbewegung bewirkt eine
Richtungsumkehr (Offnen) des Tores. Beim aktiven Automatikbetrieb schlie3t das Tor nach Ablauf der Pausezeit. Im
Impulsbetrieb muss ein neuerlicher SchlieRbefehl gegeben werden.

O Stopp, nach Freigabe 6ffnen: Ein Unterbrechen der Lichtschranke beim Offnen oder SchlieBen bewirkt ein Stop-
pen des Motors solange die Lichtschranke unterbrochen bleibt, nach Freigabe der Lichtschranke 6ffnet das Tor.
Beim aktiven Automatikbetrieb schliet das Tor nach Ablauf der Pausezeit. Im Impulsbetrieb muss ein neuerlicher
SchlieRbefehl gegeben werden.

-16 - tousek / ST63_00 / 06.12.2018



[ Lichtschranke Hinterraum (Kontakt: Klemmen 45/49)

®© aktiv: Hinterraum-Lichtschranke wird ausgewertet.

O nicht aktiv: Keine Auswertung der Hinterraum-Lichtschranke.

I |SD/LS-Pausezeit
®© kein Einfluss der LS/ISD: die Sicherheitseinrichtung hat auf die Pausezeit im Automatikbetrieb keinen Einfluss.

O Abbruch der Pausezeit (sofort schlieBen): Ein Auslésen der Sicherheitseinrichtung wahrend der Pausezeit bewirkt
eine Pausezeitverkirzung, d.h. das Tor beginnt nach Freigabe zu schlielen.

O Neustart der Pausezeit: Wird die Sicherheitseinrichtung im Automatikbetrieb wahrend der Pausezeit ausgeldst, so
wird die eingestellte Pausezeit neu gestartet. Nach Ablauf der Pausezeit schliel3t das Tor.

O sofortiges schlieBen nach Offnen: Wird die Sicherheitseinrichtung wahrend der Offnungsbewegung oder in der Of-
fenposition ausgeldst, so beginnt das Tor bei Erreichen der Offenposition und nach Freigabe der Sicherheitseinrichtung
zu schlief3en.

@ Im Ampelbetrieb sind nur die Einstellungen ,,kein Einfluss“ und ,,sofortiges schlieRen nach Offnen“ anwihlbar.
I Lichtschranken-Selbsttest

@ aktiv: Lichtschrankentest wird im Torzustand ,Geschlossen® bei einem Offnungsimpuls (Taster, Funk) durchgefiihrt.

O nicht aktiv: Lichtschrankentest wird nicht durchgefiihrt.

* Der Lichtschrankentest kann durch Anwahl von ,,nicht aktiv*“ unterbunden werden.

* Die Deaktivierung der Selbsttestfunktion ist nur zuldssig, wenn die Sicherheitseinrichtungen der
Katagorie 3 entsprechen !

Lichtschranken - Anschlussbeispiele

AuBere Lichtschranke AuBere und innere Lichtschranke
Tousek LS 41/180 als Sicherheitseinrichtung Tousek LS 41/180 als Sicherheitseinrichtung
mit aktivierter SYNC-Funktion
Sender Empfanger
O [e) AUSSEN: Sender Empfanger
L J o) 5
°© J
=0
= [+
[ )
49| O;I 23 OlolOlO[D - O. g%g
E é 3 = 49 1 .2.3.4.5.6
E ﬁ [ :‘ (@]
45 467 M= I
u a5
43 44
42 43
il 42
4]
O O
L J
@ Wichtig [+ )
¢ Wird beim Anschluss von zwei Licht- ©.°_%°_
schranken die SYNC-Funktion (siehe 12'..&{%;:5;
Hinweise zu Lichtschranken) erwlinscht, ool
so mussen in beiden LS-Sendern I 8% |
der LS 41/180 die Jumper J entfernt
werden.
INNEN: Sender Empfanger
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AuRere Lichtschranke

Tousek LS 26 als Sicherheitseinrichtung

Sender Empfanger
4 N\ 4 N\
Q Q Q &
12/24V 12/24V
-+ -+
= ~~NCCNO
m
< Q < Q
o J o J
49
48,
46|
44|
43|
E
41]
Wichtig

* Der Jumper J muss im Lichtschranken-Sender und
-Empfanger libereinstimmend gesetzt werden.

Hinterraum Reflexionslichtschranke
Tousek RLS 620 als Sicherheitseinrichtung

——{24Va.c.

-18 -
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Sicherheitskontaktleisten

@ SchlieBkanten

+ HINDERNISERKENNUNG: Wird eine SchlieBkante ausgeldst, so erfolgt eine Richtungsum- E g E E
kehr fir ca. 1s. Danach stoppt das Tor. P P
» Die SchlieRkanteneinginge sind werksméaRig mit der Funktion ,,Offnen/SchlieRen* aktiviert, E E E E
kénnen aber schon wahrend der Grundeinstellung deaktiviert oder mit einer anderen Funktion < =2 < 2
belegt werden (] siehe unten) % % % %
+ Sicherheitskontaktleisten am selben Torfliigel und mit gleicher Funktion (d.h. aktiv beim n 0 n n
Offnen, SchlieRen oder Offnen/SchlieRen) kénnen, wie unterhalb dargestellt, in Serie geschal- v v v v
tet, angeschlossen werden. werden.
Beispiel: W 8,2kQ Endwiderstand m_{] >
E Endleiste » [52][53] [55][56]
D Durchgangsleisten L E © | D (S
S zur Steuerung Bei Anschluss nur einer Leiste ist eine Endleiste (E) zu verwenden.

@ Wichtig

* Nach Impulsgabe zum Einlernen der Endpositionen darf keine Unterbrechung durch eine weitere Impulsgabe
oder durch das Auslésen einer Sicherheitseinrichtung erfolgen, da dies zum Abbruch des Einlernvorgangs
fiihren wiirde.

» Deshalb sind die mechanischen Endanschldge so zu setzen, dass ev. vorhandene Kontaktleisten nicht ausgelost
werden.

[cJ SchlieBkante LF1 (8,2kQ Kontaktleiste 1, linker Fligel: Klemmen 50/52)

O nicht aktiv: soll nicht ausgewertet werden.

O Offnen aktiv: soll beim Offnen ausgewertet werden.

O SchlieBen aktiv: soll beim SchlieBen ausgewertet werden.

©® Offnen/SchlieRen: soll beim Offnen und SchlieRen ausgewertet werden.

[GJ SchlieBkante LF2 (8,2kQ Kontaktleiste 2, linker Fligel: Klemmen 50/53)

O nicht aktiv: soll nicht ausgewertet werden.

O Offnen aktiv: soll beim Offnen ausgewertet werden.
O SchlieBen aktiv: soll beim SchlieBen ausgewertet werden.
©® Offnen/SchlieRen: soll beim Offnen und SchlieRen ausgewertet werden.

[ SchlieBkante RF1 (8,2kQ Kontaktleiste 1, rechter Fligel: Klemmen 50/54)

O nicht aktiv: soll nicht ausgewertet werden.

O Offnen aktiv: soll beim Offnen ausgewertet werden.

O SchlieRen aktiv: soll beim SchlieBen ausgewertet werden.

©® Offnen/SchlieRen: soll beim Offnen und SchlieRen ausgewertet werden.

[ SchlieBkante RF2 (8,2kQ Kontaktleiste 2, rechter Fligel: Klemmen 50/55)

O nicht aktiv: soll nicht ausgewertet werden.

O Offnen aktiv: soll beim Offnen ausgewertet werden.

O SchlieBen aktiv: soll beim SchlieBen ausgewertet werden.

© Offnen/SchlieRen: soll beim Offnen und SchlieRen ausgewertet werden.

Il SK-Statusanzeige

2 Zustandsanzeige der Schliekanten LF1 linker Fllgel, Kante 1 RF1 rechter Fligel, Kante 1
LF2 linker Fligel, Kante 2 RF2 rechter Fligel, Kante 2

Status: nicht ausgelost

----- Status: ausgeldst

Status: Kontaktleiste nicht angeschlossen
oder defekt

Status: Kontaktleiste im Men( deaktiviert
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Linker Fliigel
I VZ-Fligel Links
© offnungsverzogert: Der Fllgel 6ffnet gegentiber dem anderen erst nach eingestellter Verzégerungszeit.

O schlieBverzogert: Der Fligel schliel3t gegentiber dem anderen erst nach eingestellter Verzogerungszeit.

I Zeitverzogerung Links ® 2s (Werkseinstellung)

O ausgeschaltet, 1-25s einstellbar [1er Schritte]: Bestimmt die Verzégerung beim Offnen oder beim SchlieRen.
I Kraft ® 70% (Werkseinstellung)

O 60-100% einstellbar [5er Schritte]: Bestimmt die Antriebskraft.

Il Geschwindigkeit ® 100% (Werkseinstellung)

O 60-100% (SWING X3 TPspeed) . o . . S .
75-100% (SWING X4 LHTP) einstellbar [5er Schritte]: Bestimmt die Laufgeschwindigkeit des Antriebs.

I Softgeschwindigkeit ® 50% (Werkseinstellung) ™ _—~® nur bei Drehtor
O 25-50% einstellbar [5er Schritte]: Bestimmt die Geschwindigkeit wahrend des Softlaufs.
I Softstoppzeit AUF © 5s (Werkseinstellung) B~ —" nur bei Drehtor

O ausgeschaltet, 0,1-9,0s einstellbar [0,1er Schritte]: Bestimmt Softstoppzeit in AUF-Richtung.
Il Softstoppzeit ZU ® 5s (Werkseinstellung) B~ —" nur bei Drehtor

O ausgeschaltet, 0,1-9,0s einstellbar [0,1er Schritte]: Bestimmt Softstoppzeit in ZU-Richtung.

Rechter Fliigel
I VZ-Fligel Rechts
O offnungsverzogert: Der Fllgel 6ffnet gegentiber dem anderen erst nach eingestellter Verzogerungszeit.

© schlieBverzogert: Der Fligel schlief3t gegentber dem anderen erst nach eingestellter Verzégerungszeit.

I Zeitverzégerung Rechts ® 2s (Werkseinstellung)

O ausgeschaltet, 1-25s einstellbar [1er Schritte]: Bestimmt die Verzégerung beim Offnen oder beim SchlieRen.
I Kraft ® 70% (Werkseinstellung)

O 60-100% einstellbar [5er Schritte]: Bestimmt die Antriebskraft.

Il Geschwindigkeit ® 100% (Werkseinstellung)

O 60-100% (SWING X3 TPspeed) . o . . Lo .
75-100% (SWING X4 LHTP) einstellbar [5Ser Schritte]: Bestimmt die Laufgeschwindigkeit des Antriebs.

I Softgeschwindigkeit ® 50% (Werkseinstellung) ™ _—~® nur bei Drehtor
O 25-50% einstellbar [5er Schritte]: Bestimmt die Geschwindigkeit wahrend des Softlaufs.
I Softstoppzeit AUF © 5s (Werkseinstellung) B~ —" nur bei Drehtor

O ausgeschaltet, 0,1-9,0s einstellbar [0,1er Schritte]: Bestimmt Softstoppzeit in AUF-Richtung.
Il Softstoppzeit ZU ® 5s (Werkseinstellung) B~ —~® nur bei Drehtor

O ausgeschaltet, 0,1-9,0s einstellbar [0,1er Schritte]: Bestimmt Softstoppzeit in ZU-Richtung.

Bei der Kraft- und Geschwindigkeitseinstellung ist darauf zu achten, dass geltende
Normen und Sicherheitsvorschriften eingehalten werden (Kinetische Energie) !
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Betriebsmodus

B 'mpulslogik ﬁ

© Stopp, Start der Pausezeit: Ein Befehl tber den Impulstaster wahrend der Bewegung stoppt das Tor und startet im
Automatikbetrieb die Pausezeit — nach Ablauf der Pausezeit schliel3t das Tor selbststandig.

O Impulsunterdriickung: Befehle, die wahrend der Offnungsbewegung abgegeben werden, werden unterdriickt — beim
Schlielten werden Befehle angenommen.

@ Im Ampelbetrieb ist automatisch nur die Einstellung ,,Impulsunterdriickung® aktiv.

O Pausezeitverlangerung: Ein Befehl im Automatikbetrieb wahrend der Pausezeit startet diese neu.
Wird dieser Menlpunkt gewahlt, ist auch gleichzeitig eine Impulsunterdriickung beim Offnen aktiv.

[G) Betriebsart X

© Impulsbetrieb: Impulsgabe Uber Impuls- oder ZU-Taster zur Einleitung der SchlieRbewegung notwendig.

O Automatik, Pausezeit 1-255s einstellbar [1er Schritte]: Tor schliet nach Ablauf der eingestellten Pausezeit
selbststandig.

I Teil6ffnung ﬁ © 100% (Werkseinstellung)

O 25-100% einstellbar [1er Schritte]: Wert bestimmt die Teil6ffnungsweite bezogen auf die Gesamtoffnungsweite.
@ Im Ampelbetrieb hat diese Einstellung keinen Einfluss.

Diese Einstellung wird NUR in der GESCHLOSSEN-Position iibernommen.

I Automatikfunktion ﬁ

®© Voll/Teil6ffnung: Sowohl nach erfolgter Voll- als auch Teil6ffnung schlieRt das Tor selbststandig nach Ablauf der
Pausezeit.

O nur Voll6ffnung: Nur nach erfolgter Voll6ffnung schlie®t das Tor selbststédndig nach Ablauf der Pausezeit.
© Im Ampelbetrieb ist automatisch nur die Einstellung ,,nur Volléffnung* aktiv.

O nur Teil6ffnung: Nur nach erfolgter Teil6ffnung schlief3t das Tor selbststandig nach Ablauf der Pausezeit.

Il Pausezeitlogik g
® kein Einfluss
@ Im Ampelbetrieb ist automatisch nur die Einstellung ,.kein Einfluss* aktiv.

O Daueroffen bei Automatik: Ist diese Funktion aktiviert, so geht die Steuerung bei aktivierter Pausezeit durch Impuls-
tasterbefehl in der Toroffenstellung flr diesen Zyklus vom Automatik- in den Impulsbetrieb tber, d.h. befindet sich das
Torin Offenstellung, so bewirkt ein Befehl mitdem Impulstaster das Ende des Automatikbetriebes - das Tor bleibt in Offen-
stellung. Erst der ndchste Impuls schlief3t das Tor und die Steuerung geht wieder in den Automatikbetrieb Uber. Mit dieser
Funktion kann z.B. die Zufahrt auf einem Betriebsgelande tagsiiber standig gedffnet bleiben (1. Impulsgabe in Toroffen-
stellung) und abends wieder geschlossenwerden (2. Impulsgabe). Die Steuerung schaltet wieder in den Automatikbetrieb
(autom. Offnen und SchlieRen des Tores).

Die Rampenzeit definiert sowohl die Beschleunigung (0 — eingestellte Geschwindigkeit) als auch das Stoppen (eingestellte
Geschwindigkeit — 0) des Tores. Je hdher die Rampenzeit, desto langsamer ist die Beschleunigung und auch das Stoppen.

Il Rampe Offnen ® 3s (Werkseinstellung) "\, v nur bei Falttor
® 1,0-6,0s einstellbar [0,1er Schritte]: Rampenzeit beim Offnen des Tores.

I Rampe SchlieBen ® 3s (Werkseinstellung) B\, /" nur bei Falttor

® 1,0-6,0s einstellbar [0,1er Schritte]: Rampenzeit beim SchlieRen des Tores.
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Licht / Leuchten

Gefahr

AN

+ Vor Anschlussarbeiten oder Offnen des Steuerungskastens unbedingt die Stromversorgung abschalten !
« Sicherheitsvorschriften (3] Seite 5) beachten!

An den Klemmen 10/11 kann eine Blinklampe 24Va.c., max. 5W angeschlossen werden. %..:‘ Blinklampe

Il Vorwarnung AUF (Klemmen 10/11)
© ausgeschalten

O 1-30s einstellbar: Vor jeder Offnungsbewegung wird die Blinklampe fiir die Dauer der eingestellten Zeit angesteuert.

I Vorwarnung ZU (Klemmen 10/11)
© ausgeschalten

O 1-30s einstellbar: Vor jeder SchlieRbewegung wird die Blinklampe fur die Dauer der eingestellten Zeit angesteuert.

An den Klemmen 12/13 kann eine Hoflicht (externe Lampe, wie z.B. Gartenbeleuchtung) %-.:‘ Hoflicht

mit 230V, max. 60W ohmsch angeschlossen werden.

I Hoflicht (Klemmen 12/13)
© ausgeschalten

O 5-950s einstellbar: Der Hoflichtausgang wird bei jedem Offnungsbefehl fir die eingestellte Zeit angesteuert.

O 10s Nachleuchten: Der Hoflichtausgang wird nach Erreichen der Tor-Offenstellung noch fiir 10s angesteuert.

[ Griinphase ® 20s (Werkseinstellung)
O 5-120s einstellbar [1er Schritte]: Dauer der Griinphase.

I Rdumzeit © 5s (Werkseinstellung)
O 1-60s einstellbar [1er Schritte]: Zeit zum Verlassen des Ampelzwischenbereichs.

I Ampel Tor ZU H
®© AUS: Rot-Ampel leuchtet nicht in Geschlossen-Stellung.

O Dauerrot: Rot-Ampel leuchtet auch in Geschlossen-Stellung.

Il Ampellogik

©® beidseitig Griin: Beide Ampeln leuchten in Toroffenstellung GRUN, unabhéngig davon, von welcher Seite die
Griinanforderung abgegeben wurde.

O einseitig Griin: Nurjene Ampel leuchtet in Toroffenstellung GRUN, von deren Seite die Griinanforderung abgegeben
wurde.
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I Ampelsteuerung
®© nicht aktiv
O aktiv: Ampelfunktion aktiv

« Mit der optional erhéltlichen Ampelsteuerung, die an den Klemmen 88, 89 angeschlossen wird (3] Seite 32),
kann ein Ampelbetrieb umgesetzt werden.

* Hinweis: Erst mit der Anwahl von “aktiv’ werden die fiir den Ampelbetrieb relevanten
Funktionen und wahlbaren Einstellungen im Menii angezeigt. — siehe

* Anschluss der Ampeln siehe Anleitung Ampelsteuerung.

Im Ampelbetrieb gilt:
* Dielmpulstastereingdnge der Antriebssteuerung sind auRer Funktion und die Impulsabgabe
@ ist nur liber den Ampelprint moglich!
* BeiEinsatzeines Funkempfangers wird dieser nichtin den Steckplatz der Antriebssteuerung,
sondern den der Ampelsteuerung gesteckt! Seite 36

Die Torverriegelung kann mittels Elektoschloss/Haftmagnet oder eines Motoriegels erfolgen.
In beiden Fallen ist zusatzlich das entsprechende Modul erforderlich ( B Seite 25).
Zur Ansteuerung des Motorriegels SAFELOCK wird weiters eine Motorriegelsteuerung bendtigt (B] Seite 26).

Um die Verriegelung zu deaktivieren, muss im Menupunkt ,Verriegelung“ die Einstellung ,Elektroschloss/
Haftmagnet“ gewahlt werden und danach im Mentlipunkt ,Elektroschloss” die Einstellung ,nicht aktiv®.

I Verriegelung

© [ Elektroschloss/Haftmagnet: mit optionalem Zusatzmodul Elektoschloss/Haftmagnet.

O ! Motorriegel: mit optionalem Zusatzmodul Motorriegel.

B VERRIEGELUNG MIT ELEKTROSCHLOSS/HAFTMAGNET:

I Umkehrschlag
© nicht aktiv

O 0,1-8s einstellbar: Nach einem Impuls mit dem Taster oder der Funkfernsteuerung wird zuerst eine kurze SchlieRbe-
wegung zur Entspannung der E-Schlossfalle vor dem Entriegeln eingeleitet. Danach wird die Entriegelung durchgefihrt
und das Tor geéffnet. Der Umkehrschlag wird nur beim Offnen des Tores durchgefiihrt.

Il Verzégerung HM
© ausgeschalten

O 0,1-1s einstellbar: Zeit zum Losen des Haftmagneten vor Einsetzen der Torbewegung.
I Elektroschloss

® nicht aktiv

O 1-10s einstellbar: Das Elektroschloss wird bei Impulsgabe durch Impulstaster oder Gehturéffnungstaster fir die
Dauer der hier eingestellten Zeit angesteuert, um die Entriegelung je nach Torsituation sicherzustellen.

!. VERRIEGELUNG MIT MOTORRIEGEL.:

I Umkehrschlag
© nicht aktiv

O aktiv: Nach einem Impuls mit dem Taster oder der Funkfernsteuerung wird vor Offnen oder SchlieRen des Tores eine
kurze Gegenbewegung zur Entspannung des Riegels eingeleitet. Nach erfolgter Entriegelung setzt die Torbewegung
ein.

I Motorriegel

© Offen und Zu: Verriegelung mittels Motorriegel in beiden Endstellungen des Tores.
O nur Offen: Verriegelung mittels Motorriegel nur in der Offenstellung.

O nur ZU: Verriegelung mittels Motorriegel nur in der Geschlossenstellung.
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I Zusatzmodul

© Torzustandsanzeige 1: Uber die beiden potentialfreien Meldekontakte K1 und K2 kénnen die Endstellungen des Tores
ausgewertet werden.

O Torzustandsanzeige 2: Uber die beiden potentialfreien Meldekontakte K1 und K2 kénnen die Torendstellungen, die
Torbewegung sowie ein Stopp aul3erhalb der Endlagen ausgewertet werden.

@ optionales ZUSATZMODUL

* Spannungsversorgung vor dem Einsetzen eines optionalen L
Zusatzmoduls ausschalten! /

» Das Zusatzmodul zur Auswertung des Torzustandes muss auf den
vorgesehenen Steckplatz (ZM) der Steuerung aufgesteckt werden.

e Zusatzlich muss im Menupunkt “Zusatzmodul” der entsprechende Eintrag
angewahlt werden.

ST 63

Zusatzmodul Torzustandsanzeige

 Mittels der potentialfreien Meldekontakte K1 (KI. 90/91) und K2 (KI. 92/93)
kann der Torzustand auf zwei Arten ausgewertet werden.

» Kontaktbelastung: 24Va.c./d.c., max. 10W

| [ Funktion | K1[ K2/
n Tor in ZU-Position 0
Tor in OFFEN-Position 0

Tor in ZU-Position 0
0

Tor 6ffnet bzw. schliel3t

Tor gestoppt, bzw. Fehler
(Tor nicht in Endlage)

Tor in OFFEN-Position 1 1
Meldekontakt: 0 = offen, 1= geschlossen

a o~

N
o

Torzustandsanzeige
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AN

+ Vor Anschlussarbeiten oder Offnen des Steuerungskastens unbedingt die Stromversorgung abschalten !
« Sicherheitsvorschriften (3] Seite 5) beachten!

@ optionales Modul Elektroschloss/Haftmagnet
* Die Steuerung bendtigt zum Anschluss eines Elektro-
schlosses/Haftmagneten ein optional erhaltliches Modul _____ _ P1

(12V oder 24Vd.c. Variante je nach Elektroschloss). JEERRRIIIIRIE

Anschluss des Moduls
* ACHTUNG: Steuerung stromlos schalten! \/
» Das Modul ist auch im Steuerungsschrank untergebracht

- mit Distanzhaltern unterstiitzt und mittels Schrauben an
den Positionen (P1) fixiert.

» Elektroschlossmodul tber RJ-Verbindung (E) an die
Steuerung anschliel3en.

* Das Elektroschloss (12/24Vd.c.) an den abziehbaren
Klemmen 72 / 73 des Moduls anschlielRen.

+ Dem Haftmagneten (24Vd.c.) muss zumAnschluss an das
Modul ein Widerstand (R) vorgeschaltet werden.

» Dazu das Anschlusskabel des Haftmagneten, wie abge-
bildet, in die Offnung des Vorwiderstands schieben und
mittels Crimp-Zange fixieren.

» Anschlusskabel und Vorwiderstand (R), wie abgebildet,

Elektroschloss

an den abziehbaren Klemmen 74(-) / 75(+) des Moduls 12 oder 24Vd.c fixieren
anschlieen. Auf Polaritat achten. L1 | §

e Zur Versorgung des Moduls wird das 2-polige Anschluss-
kabelan die Klemmen (VE) der Steuerung angeschlossen. +

* Nach erfolgtem Anschluss muss der E-Schloss-Betrieb I
noch im Steuerungsment aktiviert werden (,Peripherie /
Verriegelung“ und ,Peripherie / Elektroschloss*)

+ Haftmagnete werden in der Offen- und Geschlossen- @ Der Vorwiderstand (R) ist fiir die tousek

stellung des Tores angesteuert, das Elektroschloss nur in Haftmagneten GD 50 und GD 70 ausgelegt.
der Geschlossenstellung.

Haftmagnet
24Vvd.c

@ optionales Motorriegel-Modul

* Die Steuerung benétigt zum Anschluss eines Motorriegels
SAFELOCK ein optional erhéltliches Modul und eine Mo-
torriegelsteuerung. Fir 2-fliigelige Tore kdnnen erforderli-
chenfalls zwei Motorriegel angeschlossen werden. Dabei
ist die Klemmleiste fir den ersten Riegel mit ,,X* und die
fur den zweiten Riegel mit ,,Y* gekennzeichnet.

Anschluss des Moduls

* ACHTUNG: Steuerung stromlos schalten! %

» Das Modul ist auch im Steuerungsschrank untergebracht
- mit Distanzhaltern unterstiitzt und mittels Schrauben an
den Positionen (P1) fixiert.

* Modul mit RJ-Verbindung (E) an die Steuerung anschlieRen.

* Die Anschliisse an den abziehbaren Klemmen ,, X%, ,, Y
des Moduls und den Klemmen der Motorriegelsteuerung
It. Abbildung durchfiihren.

* Die werksseitigen Drahtbriicken n wie erforderlich
entfernen: bei einem Riegel—X/3-X4,
bei zwei Riegeln—X/3-X4 und Y/3-Y4 !

» Nach erfolgtem Anschluss muss der Motorriegel-Betrieb ST 63 mit integriertem Motorriegelmodul
noch im Steuerungsmeni aktiviert werden (,Peripherie /
Verriegelung“ und ,Peripherie / Motorriegel)
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Motorriegelsteuerung (optional)

Verdrahten Sie die Klemmenleiste (K) des/der Motorprints It. Abbildung:
» mit dem Motorriegelmodul:
- fir 1 Riegel: nur mit . X* Klemmenleiste - fir 2 Riegel mit ,X“+“Y*“ Klemmenleiste
@ * mit dem Motorriegel mittels Anschlusskabel 4 x 0,752 (Motoranschluss und Endschalter).
Beachten Sie fir einen korrekten Anschluss unbedingt die Nummerierung 1 — 4 der einzelnen Drahte des
Anschlusskabels.

SAFELOCK-Steuerung:

fur 1 Motorriegel: 1 Motorprint
* Verdrahtung Motorprint: mit ,X“-Klemmenblock

MOTORRIEGEL 1
(TR) Transformator

(P) Programmieranschluss
(F1) Sicherung 0,25AT

fir 2 Motorriegel: 2 Motorprints (F2) Sicherung 4AT <« @ Motor-
+ Verdrahtung Motorprint 1: mit ,X“-Klemmenblock (J)  Jumper <@ — | anschluss
+ Verdrahtung Motorprint 2: mit ,Y*-Klemmenblock (K) Anschlussklemmen

T W W

Endschalter

geschlossen,
wenn ,Riegel
eingefahren*

~ 3
2/

Kabel 4x0,75%

vorverdrahtet 3 211

3 t [[A0s ¢ IIIIIII 2 [
g g frei N
> 3 Trafo (TR)
2 sekundar
=
[e]
9 2
= 5_G&¢ X+ JRE /2 M . X“-Block"

QS DS

T T ?» ©

$Ess

EoES VY-S Y2 NN Y “-Block
-
..E vorverdrahtet |
— N
3 P MO s
2 g frei 11!
= S Trafo (TR)

sekundar

Jumper J nicht verstellen
>> auf ,, T“ belassen!

» T+ mit tousek

m]
T E Steuerungen ST 51, Motor-

N ST61, ST63, ST REX anschluss

£ n E AL mit Fremd-

§ steuerungen

2]

S Endschalter

2 geschlossen,
wenn ,Riegel
eingefahren*

MOTORRIEGEL 2
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I Statusanzeige

2 Zustandsanzeige am Textdisplay fur Eingange wie Lichtschranke, Kontaktleiste, Stopptaster, Impulstaster ....

Impulstaster
Teiloffnungstaster

!I' Status: nicht ausgeldst

Z  ZU-Taster == Status: ausgelost

S STOPP-Taster

A AUF-Taster e Status: Kontaktleiste nicht angeschlossen oder defekt
L Kontakt Induktionsschleifendetektor (ISD)

N

Notbetrieb-Schalter i7; Status: Kontaktleiste oder Lichtschranke im Menu deaktiviert

Li Lichtschranke innen
La Lichtschranke aufen
Lh Lichtschranke Hinterraum

Notbetrieb nicht ausgelést — Normalbetrieb Notbetrieb nicht ausgeldést — Normalbetrieb
Alle Eingange in Ordnung. Impuls-, Teil6ffnungs- und ZU-Taster nicht ausgelost.
STOPP-Taster und innere Lichtschranke ausgeldst.
Aufiere Lichtschranke nicht ausgeldst.
Hintere Lichtschranke im MenU deaktiviert.
[l Positionen I6schen

®© NEIN: Kein Loschen der Endpositionen Die mech. Anschlage sind so zu setzen,
“Tor geschlossen” und “Tor offen” @ dass ev. vorhandene Kontaktleisten nicht
O JA: Die ermittelten Endpositionen werden geléscht. ausgeldst werden, da dies zu einer Fehler-

Die Endpositionen werden nach Impulsgabe neu ermittelt. meldung fiihrt.

Il Werkseinstellung

MenUpunkte sind in dieser Anleitung mit ®

®© NEIN: Keine Zuriicksetzung auf Werkseinstellung @ Die jeweilige Werkseinstellung der einzelnen
gekennzeichnet.

O JA: Zuriicksetzen auf Werkseinstellung

Il Softwareversion

2 Anzeige der Softwareversion am Textdisplay
je nach Auswahl
Torart: D Drehtor / F Falttor

Antriebsart: X3TP / X4TP z.B. Drehtor mit Antrieb z.B. Falttor mit Antrieb
SWING X3TPspeed SWING X4LHTP

I Seriennummer

2 Anzeige der Seriennummer am Textdisplay

I Protokoll

< Anzeige der Protokollliste am Textdisplay: Alle stattfindenden Ereignisse werden in dieser Liste protokolliert -
mit den Tasten + und - kdnnen die einzelnen Eintrage der Protokollliste eingesehen werden:

Mit * wird der Protokollanfang Zeit seit dem letzten Ereignis in der Form:
bzw. das Ende angezeigt TAGE STUNDEN : MINUTEN : SEKUNDEN

Art des Ereignisses
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3. Anschluss des Funkempfangers Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

P
 Spannungsversorgung abschalten. 3 Wichtig
* Empféngerplatine (E) RS433/868-STN1 (1-Kanal) oder « BeiEinsatz des 2-Kanal-Empfingers iibernimmtder
RS433/868-STN2 (2-Kanal)inden vorgesehenen Steckplatz zweite Kanal die Funktion des Gehtiirtasters.

(FE), wie abgebildet, einsetzen. ) . i .
* Programmierung des Empfangers siehe Anleitung

» Zur Erhéhung der Reichweite kann eine externen Antenne Funkempfinger.

FK433 bzw. FK868 angeschlossen werden.

'TTLL

4142 43 44 45 .
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4. Inbetriebnahme Dreh-/Falttorsteuerung ST 63
@ Wichtig: Vorbereitende MaBnahmen

Befehlsgerate, Sicherheitseinrichtungen und Motoren unter Beachtung der Sicherheitsvorschriften anschlieRen.
Achtung: Wird kein Stopptaster angeschlossen sind die Klemmen 30/31 zu briicken.

» Die mechanischen Endanschlage sind so zu setzen, dass ev. vorhandene Kontaktleisten nicht ausgelost
werden, da dies zu einer Fehlermeldung fiihrt.

Antrieb(e) notentriegeln und die Flligel manuell in halboffene Stellung bringen - anschliefend wieder verriegeln.
» Anlage einschalten (korrekter Anschluss vorausgesetzt).

» Wichtig: Die Inbetriebnahme im Impulsbetrieb (Standardeinstellung) und nicht im Totmannbetrieb durchfiihren.

Zur Durchfiihrung der Erstinbetriebnahme, erfolgt zuerst die Auswahl der Sprachanzeige und der Torart (Drehtor
bzw. Falttor) danach in der “Grundeinstellung” die Anwahl der wichtigsten Betriebsparameter und nach erfolgreicher
Systempriifung die automatische Ermittlung der Torendpositionen.

SPRACHAUSWAHL & TORARTAUSWAHL
» Anwahlbar bei der Erstinbetriebnahme und nach Rucksetzen auf Werkseinstellungen.
* Sprachauswahl zusatzlich aufrufbar durch 5s langes Driicken der Escape-Taste (g ) von jeder Menuposition aus.

blattern Ubernehmen
= J
(%]
Inbetriebnahme 5s ESC 3§
(auch nach Riicksetzen (Sprachauswahl Sg
auf Werkseinstellung) wurde angewahlt) NE]

Ubernehmen
Drehtor - [ V ) @ Falttor
[
X3TP X4TP
@ %
[+ )
\ \e=) |
D —— Bestatigung
GRUNDEINSTELLUNG
* Dient zur Anwahl der wichtigsten Betriebsparameter bei der Inbetriebnahme.
« Anwahlbar bei der Erstinbetriebnahme (bzw. nach Riicksetzen auf Werkseinstellungen).
» Alle Sicherheitseinrichtungen sind von Werk aus aktiviert (siehe Meniigliederung 3] Seite 12,13).
« Darauffolgende Programmierungen erfolgen iiber das HAUPTMENU (B Seite 11-13).
Werkseinstellung . Einstellung wahlen (+/-):
andern ? JA O nicht aktiv

beim SchlieRen
reversieren

. 0)

LS innen

O Stopp, nach
)

.......... Freigabe &ffnen

REVERSIEREN beim Offnen

Stopp, danach

offnen

ubernehmen LS inn
G D ®- G@ I
J 2B,

LS = Lichtschranke
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Werkseinstellung andern ? JA

=
J
Ubernehmen

@« [—¥

Einstellung wahlen (+/-):

O nicht aktiv

® beim SchlieBen
reversieren

O Stopp, nach
Freigabe 6ffnen

REVERSIEREN

LS = Lichtschranke

andern ? JA

LS Hinterraum

Einstellung wahlen (+/-):

®© aktiv
O nicht aktiv

LS Hinterrgdm

D Ub%en
@ ¥

LS = Lichtschranke

andern ? JA

@

Einstellung wahlen (+/-):

O nicht aktiv

O Offnen aktiv

O SchlieRen aktiv
©® Offnen/SchlieRen

Ubernehmen

Ol

LF

LF = linker Fliigel z.B.

andern ? JA Einstellung wahlen (+/-):
5 8 ?ji?fht aktiv
nen aktiv
LF2 ) O SchiieRen aktiv
® Offnen/SchlieRen
G ubernehme LE
@« (@ .8,
andern ? JA Einstellung wahlen (+/-):
E O fent ki
nen aktiv
RF1 ) O SchiieRen aktiv

©® Offnen/SchlieRen

Ubernehmen
Dol

RF = rechterFliigel z.B.

andern ? JA

Einstellung wahlen (+/-):

O nicht aktiv

O Offnen aktiv

O SchlieRen aktiv
©® Offnen/SchlieRen

FL2 S2

G D Ub%e

@

z.B.
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Werkseinstellung

andern ? JA

Einstellung wahlen (+/-):

® Impulsbetrieb
O Automatik 1-255s

=) B

Ubernehmen
=l | ‘g
z.B. 10s

ol

Autom. Positionierung

START automatisch

automatisch

g

Nach Impulsgabe zum automatischen Einlernen der Endpositionen darf keine Unterbrechung durch eine weitere Impuls-

@ *) Impulsgabe mittels Impulstaster oder Handsender.
gabe oder durch das Auslésen einer Sicherheitseinrichtung erfolgen, da dies zum Abbruch des Einlernvorgangs flihren wiirde.
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5. Ampelbetrieb mit optionaler Ampelsteuerung STA 11 Ampelsteuerung STA 11

Merkmale Ampelsteuerung STA 11

» Anschlussmdglichkeit von zwei Impulstastern bzw.
I-Schleifen zur Griinanforderung und zwei Rot/Griin
Ampeln 230V, 60W (innen u. aulen).

» Steckplatze fur optionalen Funkempfanger und
I-Schleifendetektor

-C€

Steuerungsprint ST 63

Ampelsteuerung STA 11

o

CEEEEREEER

7B 79 50 52 50 53 50 55 50 55

Bus Low
Bus High

Allgemeines

* Fir die Umsetzung der Ampelfunktion wird die Ampelsteuerung STA 11 Uber ein Bussystem mit der Antriebs-
steuerung verbunden.

Im Ampelbetrieb gilt:
¢ Die Impulstastereingdange der Steuerung ST 63 sind aufer Funktion, und die Impulsabgabe ist nur liber
@ den Ampelprint moglich 3] Seite 34-36 (I-Schleifen, Impulstaster, Funk)!
* Bei Einsatz eines Funkempfangers wird dieser nicht in den Steckplatz der Antriebssteuerung,
sondern dem der Ampelsteuerung gesteckt!

Technische Daten
Ampelsteuerung STA 11 im Kunststoffgehause IP 54 (210 x 310 x 125mm)

Versorgung 230Va.c., +6/-10%, 50Hz
Relaisbelastung Rot/Griin Ampel 230V, max. 60W

Artikel-Nr. 12120370

optionales Zubehor I-Schleifendetektor ISD 6 (2-Kanal) « steckbarer Funkempfanger
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5.1 Ampelsteueung STA 11 Ampelsteuerung STA 11

Funktion

An den Anschlussklemmen der Ampelsteuerung sind fir ,innen“ und ,auf3en“ getrennte Impulsgeber anschlielbar.

Die Programmierung der Ampelsteuerung erfolgt im Programmmenu der angeschlossenen Antriebssteuerung.
Dies betrifft folgende Funktionen: die Dauer der Grinphase und der Rdumzeit, die Ampelanzeige in der Torstellung ,geschlos-
sen” (ob Dauerrot oder aus) und die Ampellogik.

Je nach Einstellung der ,Ampellogik” erhalt, nach Befehlsgabe und erfolgter Toréffnung, entweder nur jene Seite, welche den
Befehl gegeben hat, oder beide Seiten grunes Licht. Fahrzeuge kénnen also nur aus einer Richtung oder aus beiden in den
Torbereich einfahren. Weiters besitzt die Ampelsteuerung die Eigenschaft eintreffende Durchfahrtsanforderungen zu speichern
und nach Ablauf des aktuellen Zyklus zu bearbeiten.

el Ampel
Funktionsablauf (befehlsgebende G P it
Seite) (Gegenseite)

Tor geschlossen § kein Dauerrot AUS AUS
© Funktion Dauerrot, =
Uber Antriebssteuerung einstellbar = Dauerrot ROT ROT

Offnungsbefehl (INNEN od. AUSSEN)

Vorwarnzeit AUF wird gestartet (= Rotampelvorwarnung und ev. Signallichtwar-
©  nung vor dem Offnen des Tores), Dauer iiber Antriebssteuerung einstellbar ROT ROT

> Tor offnet nach Ablauf der Vorwarnzeit

Tor offen (Endposition erreicht) beidseitig Griin GRUN GRUN

Ampellogik, Gber Antriebssteuerung einstellbar einseitig Griin GRUN ROT

0 Griinphase wird gestartet ©)
Dauer Uber Antriebssteuerung einstellbar

Raumzeit wird gestartet @ (= Zeit zum Verlassen des Ampelzwischenbereichs)
Dauer Uber Antriebssteuerung einstellbar

9 > Tor schlieBt nach Ablauf der Raumzeit,

Zyklus beginnt wieder neu (— @) ) ROT ROT

 Erfolgt wahrend des SchlieRvorgangs eine Impulsgabe, so offnet das Tor
umgehend, und die Griinphase wird gestartet, sobald der Offnungsvorgang
abgeschlossen ist.

¢ Erfolgt mit Ampellogik ,beidseitig Grin“ wahrend der Griinphase/Raumzeit ein weiterer Befehl von einer Seite,
so erfolgt ein Neustart der Griinphase.

@  Erfolgt mit Ampellogik ,einseitig Griin“ wahrend der Griinphase/Raumzeit ein weiterer Befehl von derselben
Seite, so erfolgt ein Neustart der Griinphase fiir diese Seite.

 Erfolgt mit Ampellogik ,einseitig Griin“ wahrend der Griinphase/Raumzeit ein Befehl von der Gegenseite, so
verbleibt das Tor nach Ablauf der Griinphase/Raumzeit offen und die Griinanzeige wechselt zur Gegenseite.

Bei Ausldsen des Stopptasters bleibt das Tor stehen und 6ffnet erst mit Befehlsgabe von einer der
beiden Seiten wieder.
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5.2 Steuerungsiibersicht und Klemmenbelegung Ampelsteuerung STA 11

{a b laCalalalal e u s

FaRAARARANEARENES

9/19/29/39/438 3C

Komponenten der Ampelsteuerung

(K) Klemmleisten
(B) Busklemmen (Verbindung mit Antriebssteuerung)
(TA) Testtaster (schaltet alle Ampelleuchten ein)
(L 1) grine LED: Status OK
(L 2) rote LED: Fehler (Meldung am Display der Antriebs-
steuerung)
(T) Transformator
(ISD) Steckplatz fiir optionalen I-Schleifendetektor (3] S. 37)
(Befehlsgebung)
(FE) Steckplatz fir optionalen Funkempfanger (3] S. 36)
(F) Schmelzsicherung 3,15A T
Bei Anschluss-, Einstell- und Wartungsar-
beiten ist darauf zu achten, dass die Elek-

tronik nicht durch Feuchtigkeit (Regen)
beschéadigt wird.

Mitder ST 63 istkein Endschalter erforderlich:
Die werksmiRig gesetzte Drahtbriicke

KI. 60/61 muss gesetzt bleiben! -
QT Q=
oo

9/1
9/2

L

Bussystem
High
Bussystem
Low

Yy

ST 63

I-Schleife
auflen
I-Schleife
innen
Impulstaster
aufen
Impulstaster
innen
Endschalter

Antriebssteuerung
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Vor Offnen des Schaltschranks
unbedingt den Hauptschalter abschalte N
Bei versorgter Steuerung steht das Geréateinnere unter
Spannung.

Es sind daher die Sicherheitsvorschriften zu beachten,
um elektrische Schlage zu vermeiden.

Das Gerét ist ausschlieBlich von qualifiziertem Fachper-
sonal anzuschlieBen.

Das Gerat darf nicht in explosionsgefahrdeter Umgebung
eingesetzt werden !

Es ist ein allpolig trennender Hauptschalter mit einem
Kontaktoffnungsabstand von min. 3mm vorzusehen. Die
Anlage istin jedem Fall gemaR den geltenden Sicherheits-
vorschriften zu schiitzen!

WICHTIG: Die Steuerleitungen (Taster, Funkfernsteuerung,

Lichtschranken etc.) sind getrennt von den
230V Leitungen (Zuleitung, Motor, Signallicht) zu verlegen.

®

Phase ™
Nullleiter Z

230V max. 60W

Erde
230Va.c.
50Hz
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5.3 Anschlisse und Einstellungen Ampelsteuerung STA 11

@ Induktionsschleifen

+ Fiir den Einsatz von I-Schleifen (zur Griin-/Offnungsanforderung) ist der I-Schleifensteckplatz (ISD) der
Ampelsteuerung STA 11 mit einem optional erhaltlichen I-Schleifendetektor ISD 6 (2-Kanal) zu bestiicken.
(3] Seite 37)

Induktionsschleifeneingang (auflen: Klemmen 9/1+9/2, innen: Klemmen9/3+9/4)

* Zum Anschluss der Induktionsschleifen, um einen Impuls flr die Griinanfor- . 9/1
derung abzugeben. I-Schleife @:XX: -

auflen 9/2 | =

* Mit dem 2-Kanal I-Schleifendetektor ISD 6 kénnen beide Schleifen (innen/ <
aulen) ausgewertet werden. I-Schleife @:XX: 93| 5

innen 9/4
Impulstastereingang (aufen: Klemmen 38/30, innen: Klemmen 32/30)

* Zum Anschluss von Impulstastern an der Innen- und der AulRenstelle, um 38
einen Impuls fir die Griinanforderung abzugeben. (Die Impulsgabe ist auch Impulstaster ] =
Uber einen optional erhaltlichen, steckbaren Funkempfanger moglich. auBen 30 ﬁ

+  Die Griinschaltung fiir eine oder beide Seiten ist abhéngig von der Ampel-  Impulstaster Ii —1 32| ®
logikeinstellung der Antriebssteuerung (siehe entsprechende Anleitung). innen 30

Endschaltereingang (Klemme 60/61)
@ Wichtig
= 60:| 6 Mit der Antriebssteuerung ST 63 ist kein Endschalteranschluss an der Ampelsteuerung STA 11
E 61 erforderlich, stattdessen miissen die Klemmen 60/61 gebriickt sein!
Ampelausginge GRUN ‘
auBen: GRUN: Klemmen 97/6, ROT: Klemmen 99/6 auBen | 6 |
innen: GRUN: Klemmen 96/6, ROT: Klemmen 98/6) E ROT Cm

« An den beschriebenen Klemmen kénnen die Rot/Griin Ampeln (230V max. ©  auRen n -

60W) fur die Innen- und AuRenstelle angeschlossen werden. s N :
T - I
§ innen n
@  x3
innen n
Verbindung mit Antriebssteuerung (Klemmen 88/89)
+ Uber das Bussystem (siehe Abb.) wird die Ampel-
steuerung mit der Antriebssteuerung verbunden. ST 63
Bussystem
@ Wichtig .: High .
* max. Leitungsliange zwischen Antriebs- und Ampel- - Bussystem
steuerung betragt 25m. Low STA 11
- Kabeltype z.B.: geschirmte Steuerleitung YSLY 2 x 1mm? Antriebssteuerung
oder gleichwertig.

@ Einstellungen

* Die Funktionen der Ampelsteuerung werden durch die Einstellungen der angeschlossenen Antriebssteuerung
bestimmt. Diese betreffen die Dauer der Griinphase und der Raumzeit, die Ampelanzeige in der Torstellung
geschlossen (ob Dauerrot oder aus) und die Ampellogik (beidseitig/einseitig Griin).
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5.4 Funkempfanger (optional) Ampelsteuerung STA 11

@ Wichtig

Die optional erhéltliche Funkempféangerplatine istim Steckplatz (FE) der Ampelsteuerung STA 11 unterzubringen.
Der Funkempfangersteckplatz der Antriebssteuerung wird im Betrieb mit der Ampelsteuerung STA 11 funktionslos
geschaltet.

@ Wichtig

Spannungsversorgung abschalten %

Steuerungsgehausedeckel 6ffnen

Empfangerplatine (E) RS433/868-STN1 (1-Kanal) oder
RS433/868-STN2 (2-Kanal) inden vorgesehenen Steckplatz
(FE), wie abgebildet, einsetzen.

Zur Erhdéhung der Reichweite kann eine externen Antenne
FK433 bzw. FK868 angeschlossen werden.

BeiEinsatz des 2-Kanal-Empféangers libernimmt der
erste Kanal die Funktion des Impulstasters auRen
und der zweite Kanal die Funktion des Impulstasters
innen.

Programmierung des Empfangers siehe Anleitung
Funkempfénger.

-36 -
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5.5 2 Kanal-Induktionsschleifendetektor ISD 6 (optional) Ampelsteuerung STA 11

@ Wichtig

» Das Geratist zum Aufstecken auf eine Kompaktsteuerungsplatine bestimmt. Die Kompaktsteuerung
muss in einem zusatzlichen Gehause mit IP54-Isolierung eingebaut sein.

* Nach jeder Gerateeinstellung wird automatisch ein Neuabgleich durchgefiihrt.
Nach einer Frequenzanderung (DIP-1 Schalter: OFF/ON) muss die Reset-Taste (RES) betatigt
werden.

I-Schleife 2

‘| I-Schleife 1

» Spezielle Hinweise zur Schleife: Die sichere Funktion des Gerates hangt wesentlich von der technisch
einwandfreien Installation und Verlegung der Schleifen ab, da sie die Sensoren des Gerates sind.
Die Schleife darf mechanisch nicht belastet oder bewegt werden. Die Schleifenzuleitung ist ca. 20
bis 50-fach pro Meter zu verdrillen und getrennt von spannungsfiihrenden Leitungen zu verlegen. Pﬁ

» Mit dem 2-Kanal |-Schleifendetektor ISD 6 kdnnen beide Schleifen ausgewertet werden, d.h. die

Griin-/Offnungsanforderung innen und aufen realisiert werden. SISISIS
* Der Schleifenanschluss erfolgt an den Klemmen 9/1-9/2 (= Schleife 1) und 9/3-9/4 (= Schleife 2).
STA 11

* Detailierte Informationen zum I-Schleifendetektor finden Sie in der entsprechenden Anleitung.

Montage und Einstellung

¢ Spannungsversorgung abschalten. Steuerungsgehausedeckel 6ffnen und I-Schleifendetektor wie abgebildet
7 auf den Stecksockel aufstecken.

« Alle Detektoreinstellungen erfolgen bequem mit den Dreh-
codierschaltern (D1) fir Kanal 1 und (D2) fir Kanal 2 sowie
den DIP-Schaltern (DIP). Bl siehe entsprechende Anleitung

Werkseinstellung (DIP1-DIP8 = OFF, D1 und D2 = 4).

, _ DIP  DIP-Schalter
EPFAEE = rooorese

000 LZLODMA

. €3g
1 o M Molexleiste S
G (ng") Detektion 28 %
G2 (grin) D1 Drehschalter s =
R1 (rot) Kanal 1 h

Defekt
R2 (rot) 2 D2 Drehschalter
blinkt bei Abgleich/ Kanal 2

PWR (gelb)

Power

Drehschalter D1, D2 und DIP
in Werkseinstellung

Der Resettaster (RES) besitzt 2 Funktionen, die Gber die unterschiedliche Dauer des Tastendrucks aktiviert werden:

¢ Abgleich: kurzer Tastendruck (< 2s), Initialisierung aller aktivierten Schleifen-Kanéle.

¢ Reset: mittlere Dauer des Tastendrucks (> 2s), Reset des Detektors, anschlieRende Initialisierung aller Kanale.

den Steckplatz (ISD) der Ampelsteuerung STA 11

@ Den Print des Induktionsschleifendetektors auf
stecken.
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6. Fehlersuche

Dreh-/Falttorsteuerung ST 63

Display:

Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:
Display:

Display:

Display:

~Stopp-Taster ausgeldst*

,Lichtschranke innen ausgelost*
,Lichtschranke auf3en ausgelost*
,LS-Hinterraum ausgeldst*
»SchlieBkante LF1 ausgeldst®
~SchlieBkante LF2 ausgelost*
~SchlieBkante RF1 ausgelost®
»SchlieBkante RF2 ausgelost”
,Lichtschranke innen Test negativ“
,Lichtschranke auRRen Test negativ®
,LS-Hinterraum Test negativ“
~Sensorfehler links ausgelést*
~Sensorfehler rechts ausgeldst*

,FU-Fehler links"“

+,FU-Fehler rechts”

»ouche Ampel....

(nur wenn Ampel aktiv)

Bei Befehlsgabe keine Reaktion

Einstieg
moglich

ins Steuerungsmenu nicht
- nur Statusanzeige.

Tor 6ffnet, aber schlie3t nicht

Funkempfanger - keine Funktion

Stopp-Taster nicht angeschlossen
oder nicht gebruckt

betreffende Lichtschranke
unterbrochen

betreffende Schlielkante
unterbrochen oder kurzgeschlossen

Kurzschluss oder Unterbrechung
der betrefenden Lichtschranke

keine Kommunikation mit Sensor

keine Verbindung zwischen
ST 63 und FU

Keine Verbindung zur
Ampelsteuerung STA11

Fehlen der Netzspannung bzw.
Defekt der Sicherung

Fehler des Befehlsgebers,
z.B. Handsender nicht eingelernt

Dauerbefehl liegt an
(Impuls, Gehtdr, etc.)

Lichtschranke unterbrochen

AR-System ausgelost

Funkprint falsch aufgesteckt

keine oder falsch angeschlossene
Antenne

Handsender nicht programmiert

Stopp-Taster anschlieRen oder
bricken — Statusanzeige zur Hilfe
benutzen

auf korrekten Anschluss Uberprifen
bzw. Hindernis entfernen —
Statusanzeige zur Hilfe benutzen

auf korrekten Funktion Uberprufen
bzw. Hindernis entfernen —
Statusanzeige zur Hilfe benutzen

auf korrekten Anschluss tberprifen
bzw. Hindernis entfernen —
Statusanzeige zur Hilfe benutzen

auf korrekten Anschluss tberprifen

auf korrekten Anschluss des FU
Uberprifen

auf korrekten Anschluss der Ampel-
steuerung Uberpriifen — Status-LED’s
auf STA11

Kontrolle der Netzspannung sowie der
Sicherungen.

Befehlsgeber kontrollieren,

z.B. Handsender einlernen und
Kontrolle der Batterie

Uberpriifen der betroffenen Impulsein-
gange aufgrund der Status-Anzeige

Kontrolle der LS-Positionierung und
der Funktion

Sensor- und Krafteinstellungen kon-
trollieren

korrekte Installation Uberpruifen
siehe Pkt. ,Anschluss des Funkemp-
fangers*®

Antennenanschluss Uberprifen

Handsender programmieren

-38-
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tousek PRODUKTE

+ Schiebetorantriebe
« Laufwerke

- Drehtorantriebe

» Garagentorantriebe
« Falttorantriebe

+ Schranken

« Torsteuerungen

« Funkfernsteuerungen
+ Schliusselschalter

« Zutrittskontrolle

+ Sicherheitseinrichtungen

« Zubehor

Tousek Ges.m.b.H. Osterreich
A-1230 Wien

Zetschegasse 1

Tel. +43/1/ 667 36 01

Fax +43/ 1/ 667 89 23
info@tousek.at

Tousek GmbH Deutschland
D-83395 Freilassing
Traunsteiner Straf3e 12

Tel. +49/ 8654/ 77 66-0

Fax +49/ 8654/ 57 196

infoatousek.de é § t aOusSe H®

Tousek Benelux NV AUTOMATISCHE TORANTRIEBE
BE-3930 Hamont - Achel

Buitenheide 2A/ 1
Tel. +32/11/91 61 60
Fax +32/11/96 87 05

info@tousek.nl lhr Servicepartner:

Tousek Sp. z 0.0. Polen

PL 43-190 Mikotéw (k/Katowic)
Gliwicka 67

Tel. +48/ 32/ 738 53 65

Fax +48/ 32/ 738 53 66
info@tousek.pl

Tousek s.r.o. Tschechische Rep.
CZ-130 00 Praha 3

Jagellonska 9

Tel. +420/ 2/ 2209 0980

Fax +420/ 2/ 2209 0989
info@tousek.cz

AUSGEZE,
(OB Icy
s _ 7 e,

¥ %

tousek
ST63_00 Ausfuihrung, Zusammenstellung, technische Veranderungen
06. 12. 2018 sowie Satz- und Druckfehler vorbehalten.



